Implacables

jusqu’au bout

CS/MONTAGNES Tant Eric Berguerand
qu'Albin M&chler, déja titré au Gurnigel, ont
fait honneur a leur rang en dominant 'op-
position aux Paccots. Bratschi et Neff

1mpre551onnent.

FREDERIC ‘nuuohu;i

100%! En concluant victorieu-  bien. Je vaisalleralafinaleen- 1a-BMW, etlestoujourssolides
sement son millésime 2014 ropéenne dEschdorf dans Didier Planchamp (9¢) et

aux Paccots, Eric Berguerand
s’est non seulementadjugéun
Seﬁu'enatimml,ilaaussisigné
son 8e succés en autant
d’¢ rcuvesdlsputeesenslmse
cette année. Cette statistique
estsurtout spectaculaireau vu
des multiples contrariétés qui
T'ont affecté tout au long de la
saison. A Anzere et Massongex,
et dans une moindre mesure
au Gurnigel, il avait fro1é 'éli-
mination tandis qu’en Ve-
veyseil ad'abord été piégé par
la rupture d’'une attache de
son trapéze arriére le samedi,
lors du 3e essai. Cette mésa-

alors qu'il venait de franchir
P'arrivéeen 56713 alissuedela
2¢ ascension, il freinait un poil
trop tard et partait en téte-d-
queue au moment d’aborder
leschicanesde ralentissement.
Cetultime chapitrerésumaita
merveille la campagne mou-
vementée du pilote de Marti-
gny: «Le premier sentiment
que m'inspire ce titre, c'est la
reconnaissance €nvers mes
amis qui m’ont dépanné dans
les moments critiques. Et il y
ena eu pasmal... Je ne sais pas
si je suis meilleur qu’avant
mon accident de 2007. Pour
moi ce sont deux périodes dif-
férentes. Parfois, je remarque
que je manque un tout petit
peude réactivité, c’'estune des
séquellesdemon crashd’ilya
7 ans. Quant a la voiture, je
pense qu'il n'y a pas grand-
chose i changer, elle marche

venture ne lui cofitait finale-

T'optique de finir sur le po-
dium. Mémesi je détienslere-
cord de la piste, ce serait le
bout du monde de signer un
tel résultat1a-basly
2educhampionnat «com-
pétitiom et3centerre fribour-
geoise, Christian Balmer ne
nourrissait aucun regret: dl y
avait encore une chance théo-
rique pour mm mais il ne fal-

Tait pas trop réver. Je suis sur-

ter Simon (Hugentobler) lors
du premier round, sur le
mouillé. Dommage que la 3¢
manche ait dii étre annulée
(lire encadré) parce que je

chance.  Personnellement,
méme si jai de plus en plus
confiance auvolant,j'aiencore
une marge de progression sur
leplan du pilotage. Ma voiture,
elle, atteint gentiment ses
limites...»
Quant 4 Hugentobler, ila

* souffert de problémesde boite

similaives & ceux qui avaient
accablé aw Gurnigel mais il
s'estconsolé enpassantsousla
mintute lors du second run, ce
quil navait jamais réussi &
faire sur les hauts de Chitel-
St-Denis.

Arelever que le top 10 du
scratch comptait quatre autres
représentants du groupe E2,
tous Valaisans, Joél Grand (Ge),
quebeaucoup aimeraient voir
dans le baquet dune plus
grossemonoplace, Jean-Pierre
Bovier (8e), trés & son affaire
aux commandes de son Osel-

Mickaél Chatelet (10e).

HORS D'ATTEINTE Parmiles
10 meilleurs performers de la
jom-née s'étaient glissés trois
sintrus» de la division tou-
risme, dsavoir Ronnie Bratschi

(4e), Frédéric Neff (5¢)etRené

Ruch Ue) Surfant surlavague
du sucegs depuis Oberhallau,
1'Uranaisa conclusurune note
fracassante en pulvérisant

“toutsatisfait davoirpuinquis-  (£027470) Ié record des voi-

tures fermées, propriété de
Hans Schori depuis 2009
('04759), etentapnnt immé-
diatement aprés dans la
chicane aprés avoir, comme

ment pas trop cher (flaps en-  pense que, dans des condi-  Berguerand, freinéun tout pe-
dommagés). Le lendemain, tions difficiles, faurais ea ma it peutrop tard. Trés fiché, le

pilote de la Mitsubishi N°158
constatait que, fort heyreuse-

ment, seul le pare-choes avait
souffert de Fimpact.

La prestation de Neffa été
tout aussi exceptionnelle caril
est allé battre l'ancienne réfé-
rence {I'04”140 dans la 2e
manche) aux commandes
d’'une Porsche 996 (2004)
dont les caractéristiques sont,

somme toute, assez banales |

(494 ch, 1238 kg) sion les com-
pare & celles des grosses cava-
leries du groupe EL Ga aurait
été difficile de faire mieux au-
jourd’hui. ¢Auniveau du chis-
sis, clest le top, relevait le
citoyen de Moutier. Mainte-
nant, si je veux encore pro-
gresser, il faudra rajouter des
chevaux..»

Relégué au 4e rang du El,
derriére René Ruch et sa Fer-
rari & moteur Zytek, Gérard

Martin Biirkia logiquement remporté la Cnupe suisse de la montagne
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Albin Michler et Eric Bergnerand, champlons suisses de la muntagne 2014.

Nicolas s’est certes un peu
loupé dansson choix depneus
lors de la premiére manche
disputée sur un revétement
humide, mais il a tout donné
danslaseconde: d1’05 (405 lors
desessais, 908 en course) c’est
un peule maximum pourmoi
icl. Le revétement a été refait,

Rnnme lrats:hi est désormals tltulalre du record de la dlvision tourisme. -

cest devenu un billard. D'un
cbté, c'est trés bien pour les
chronos mais, de 'autre, ca a
quelquepenannulélavantage
que javais jusqu’ici avec ma
voiture typée rallye...»

Dans la hiérarchie de
groupe, Nicolas a pris le meil-
leur sur trois autres tractions

intégrales, 'Evo 8 de René
Marti, la Golf turbo de Simon
Wiithrich et la Nissan Sunny
d’Olivier Frey. On notera en-
core, c6té romand, les beaux
suceds de Sébastien Coquoz,
lerdelaclasse E11601-2000, et
de Sébastien Joray 2e en El
2001-3000.




Frédéric Neff a uﬁe ﬁbuvella fois fait parler la poudre.

BURKI IMPERIAL Quant i
Martin Biirki, il s’est fait,
comme d’habitude serait-on
tenté de dire, Pauteur d'une
démonstration  époustou-
flante en gravissant les 2,58
km en 1'08”782 (2¢ manche).
Facealui, le vaillant Pierre Mu-
risier nes’est de loin pasmon-=
tré ridicule (1'14”°436) mais il
sest fait rejetera prés del0 se-
condes 4 l'addition finale.
«Contre Martin cen'est pasdif-
ficile, c’estimpossible», confir-
mait le Fribourgeois. Et sMB»
en avait.encore sous la pédale!
«Effectivement. Je dois rouler
en pensant que j'ai encore
deux slaloms & disputer, a
Drognens et Ambri, et que je
vaisjouer le titre. Aujourdhui
c'était parfait. Je ne sais pas si
c’est mon meilleur temps aux
Paccots mais, entout cas,ilm’a
permisderemporterla Coupe
suissedela montagnel En do-
minant largement sa classe, le
garagiste de Thonne n’aen ef-
fet rien laissé au hasard dans
-cette série ou il a réalisé un
sans-faute sur le plan comp-

table (9 suceés en 9 manches).
Dequoi dégofiterson dauphin
Marcel Muzzarelli qui, «cerise
surle giteaun, s'est fait souffler
la politesse par Giuliano Picci-

nato dans la classe SuperSérie

0-2000.

Cest dans ce dernier
groupe qu'il fallait chercher le
nom de lautre champion
suisse de ]a montagne 2014, i
savoir Albin Miichler. En toute
décontraction, le double Iau-
réat de la division tourisme a
ajouté un nouveau trophée a
son tableau de chasse avec un
Sesuceesen participationset
un 7e record (1°097'893). 2e
pourla 8efois d'affilée, Robert
Wicki, quiaura eule mérite de
sebattrejusqu’au bout, a tenu
le choe sur chaussée humide
(I'14”706 vs 1'14”043) avant
de licher du lest sur le sec
(I'11237). «Sans la présence et
le chailenge représenté par
Wicki, je n’aurais pas pu réali-
sertoutca, convenait Miichler.

VALLAT BRILLE En Inter-
swiss, c'est surtout la bagarre

mettant aux prises Werner
Rohr, Christoph Mattmiilleret
Stephan Burri en 0-1600 quia
valu son pesant d’or le lauréat
du Trophée Interswiss I'em-
portant d’un fil sur ses deux
contradicteurs.

- Plus haut dans le classe-
ment, Alain Pfefferlé a conser-
vé son invineibilité en enle-
vant sa Ge victoire en 6 pré-
sences (le Sédunois s'était
inscrit en Historiques 3 Mas-
songex).

Poursa part, Patrick Vallat
abouclé une Ge année d’asso-
ciation avec sa monumentale
Golf bleu et blane en décro-
chant la 2e place de groupe,un
résultat pas si surprenant que
ca car le Jurassien a souvent
affiché detrésbonnes disposi-
tion entre Chitel et Les Pac-
cots,

Mentionnons encore les
suceds attendus de Samuel
Aldin en groupe N, de Joe Hal-
ter en groupe A et de Nicolas
Biihrer en .GT, le Biennois
s'approchant 4 0”76 de son
chrono record de 2010,

Les Paceots (2,58 km). Mdﬁhndsmmm
manche annulée, meilleur chrono entre parenthéses), Ré-

sultats complets sous
Groupe SuperSérie, 0-2000 (6 au départ des essais): 1. Pic-
cinato, 2417787 (119"382); 2. Muzzarelli, 242”779 (1'20"005);
3,Béring, tous sur HondalntegraType R, 244”373 (1'20"604);
etc.,; plus de 2000 (5): 1. Steiner, Toyota Celica, 2'41"444.
(1'18"478):2. Heﬁnyr?a@ﬁtﬂ)ﬂ(ﬂ'ﬂ'&ﬂ}}‘iﬂﬂlﬂd.
BMW 330i, 3'00"585 (1'28"357); etc.; Compétition (2):
MMMZB%{IWW).Z Wicki, Mitsu Lan-
cer Evo RS, 2'25"943 (111"
N/IS-N, plus de 3000 (2): 1. Aklin, Mitsu Lancer Evo X,
2/20"697.(1'14"310); ete.
A/IS-A, 0-1600 (3): 1. Maeder, 2'34"602 (1'15"853); 2. Bar-
tholet, les deux sur Citrotin Saxo, 2'46"856 (1'21"299); 3. Vion-
net, CitroénC2, 2'46"885(1'20"525); plus de 3000 (1): 1. Hal-
ter, Mitsu Lancer Evo VI, 2,26"736 (1'11"952).
Historiques, 0-1600 (3): 1. Pauli, Alpine ATI0, 247911
(1'20"088); etc.plus de 2000 (2): 1. Cretegny, Ford Sierra
Cosworth, 2'38"199(1'17'316); 2. Pillonel, 2'55"486 (24°781).
GT (1): 1. Bhrer, Porsche 911 GT3 RS, 2'24"607 (1'09"513).
Interswiss, 0-1800 (7): 1. W.Rohr, Toyota Corolla, 229"442
(111"217); 2. Mattmiifler, VW Sciroceo, 22'9"799 (111"137); 3.
S.Burri, Peugeot 106, 2'29"808 (1'13"348); 4. Schopfer, Audi
50, 2'34"846 (1'13"968); 5. I.anz.Twuln Corolla, 235238
(1'12"996); etc.; 1601-2000 (9): 1. Vallat, VW Golf, 2'29"'256
{1'107542); 2. Piccina, VW Scirocco, 2:35'325 (115"507; 3.
mnchascuuz'aa"szsma"m).m plus

E1,01600 (10): . Birki, /W Polo,2/22"481 (108"782);2. Mu-

-

risier, Peugeot 106 Maxi, 2'32"237 (1'14"436); 3. Andrey, Lada
Samara, 2347674 (14"743); etc. 1601-2000 (9): 1. Coquoz,
Opol Kadett GTE, 2287142 (1'10"864); 2. Winiger, Honda Civic,
2'29"896 (1137032): 3, Villoz, Renault Clio RS, 2307385
(11"725);4 Girard, BMW320,2'30°727 (L11"762)- . 2003
3000 (9): 1. Ktchi, Honda Civic, 22237200 (107°658); 2. Jo-
roy, BMW M3, 2287018 (1137838); 3. Huwiler, MW E30,
250434 (111"887):ekc; 3001:3500 (71 Nicolas, Ford -
cort WRC, 215157 (1'05"308); 2. Wathrich, VW Golf i Turbo,
2197725 (1'07"502); 3. Hirfimann, Subaru 223815
(1'09"503); etc. pls de 3500 (7): 1 Bratschi, Mitsu Lancer
EvoB, 208286 (102"470):2,Neff Porsche 996 Cup, 212491
{1'04"140):3, Ruch, Ferrari 355 GT, 216201 (L'05975); . Mar-
1], Mitsu Lancer EvoB, 2118748 (106"576);5. Frey, Nissan Sun-
ny, 220589 (108"165) et
E2, SC 01150 2): 1. Von Siebenthal, Jema Evo, 230"338
{12"040);2.Savoy, Jema 630 GT,2 34134 (1'13"488); 2001-
3000 (1):1. Bovier,Osella-BMW, 216330 (1'05277).
E2-8S, 11519600 (2): 1. Grand, Arcobaleno, 214635
(05"745); 2. Rey, Martini MK-45, 248”023 (118"971); 1601-
2000 (5): 1. Balmer, Tatuus FM, 2/07°/015 (1'017689); 2Plan-
champ, 217”545 (1/05531); 3. Chatelet, les deux sur Tatuus
Renauft,2'T7"704 (1'06"063);etc. 2001-3000:1, nguarami.
(L;;&;a 2007910 (567130): 2. Hugentobler, 205”051

Championnat, tourisme: 1. Méichler, 134; 2. Wicki, 115; 3. Rohr,
9&5.4Muzmll975.U.Bam 96; 6. Pfefferlé, 92; 7 Ruch,
89;8.A. Banz, 88, 5. Béring, 86;

Compétition: 1 BWMIEZ:Z.MMF]OG‘S.HL@m
bler,98; 4. Grand, 63; 5. Maurer,

Coupe suisse: 1. Birki, 140; ZMMIB&&ME&A.
Piccinato, 103;5,Béring, 102; 5. Mattmiiller, 100; 6. Frei, 95; etc.




